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Die folgenden Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Forderband fiir Fahrzeug-Endmontagelinien mit einem auslaufseitigen Ubergabebereich 

@ DieErfindung betrifft ein Forderband fur Fahrzeug-End- 
montagelinien mit einem auslaufseitigen Ubergabebe- 
reich, der das Forderband an einen in Forderrichtung 
nachgeordneten Transportweg anschliefct, wobei der 
Ubergabebereich eine quer zur Forderrichtung schwenk- 
bar aufgehangte Klappe mit einer kopfseitigen Transport- 
wegbahn umfafct, und die Transportwegbahn an einem 
ersten Hebelarm einer als Winkelhebel ausgebildeten 
Klappe angeordnet ist, die als zweiten Hebelarm einen 
Lastarm aufweist, dessen Schwerpunkt in einer mit Ab- 
stand zum Forderband angeordneten, zum Forderband 
horizontal ausgerichteten Oberrollstellung der Transport- 
wegbahn derart oberhalb der Aufhangung angeordnet 
ist, dafc die Transportwegbahn du rch ein vom Forderband 
angreifendes Kraftmoment aus der Oberrollstellung unter 
Verlagerung des Schwerpunktes des zweiten Hebelarms 
unter die Aufhangung schwenkbar ist zum Schwenken 
der Transportwegbahn unter Wirkung der Schwerkraft 
des zweiten Hebelarms gegen die Last des ersten Hebel- 
arms in eine Aufcereingriffstellung. 



LU 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 08.00 002 039/308/1 



13 




DE 199 11 



Beschreibung 

Die Erfindung belrifft ein Forderband fiir Fahrzeug-End- 
montagelinien mit eincm auslaufseitigen tJbergabebereich, 
der das Forderband an einen in Forderrichtung nachgeord- 5 
neten Transportweg anschlieBt. 

Derartige Ubergabebereiche dienen als Schmutzabstreifer 
fiir auf dem Forderband mit iransporticrle Kleinteile, wozu 
diese Schmutzabstreifer im allgemeinen als Rechen ausge- 
bildet sind und an das Forderband anschlieBen. Die Klein- 10 
tcilc werden durch diese Schmutzabstreifer von dem Forder- 
band abgetrennt und konnen in einen Bodenschacht fallen. 
Dabei hat sich als nachteilig erwiesen, daB die Kleinteile 
haufig in den Rechen hangenbleiben und es dadurch zu un- 
erwiinschten Storungen des Betriebs der Fordcrbander bis 15 
hin zum Stillstand kommt. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Forderband fur 
Fahrzeug-Endmontagelinien mit einem auslaufseitigen 
tJbergabebereich nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu 
schaffen, das wartungsarm ist. 20 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des kennzeich- 
nenden Teils des Anspruchs 1 gelost. 

Hierdurch wird ein Forderband fur Fahrzeug-Endmonta- 
gelinien mit einem auslaufseitigen Ubergabebereich der ge- 
nannten Art geschaffen, das nicht nur einen einfach und da- 25 
mit zuvcrlassig arbcitenden Abstrcifer fiir Kleinteile um- 
faBt, sondem gleichzeitig eine Sicherheitseinrichtung bildet, 
die ausgelost wird, wenn beispielsweise ein FuB eines auf 
dem Forderband mitfahrenden Werkers zwischen Forder- 
band und tJbergabebereich gclangt. Die erfindungsgcmaBc 30 
Klappe des Ubergabebereiches ist demnach eine kombi- 
nierte Abstreifer- und Sicherheitsklappe. 

Die Abstreifcrfunktion wird crrcicht durch cine beabstan- 
dete Anordnung einer eine Oberrollflache bildenden Trans- 
portwegbahn der Klappe am auslaufseitigen Ende eines For- 35 
derbandes. Auf das Forderband gefallene und von diesem 
mit transporticrtc Kleinteile konnen durch die Beabstandung 
der Klappe von dem Forderband bis in einen auslaufseitigen 
Umlenkbereich desselben transportiert werden und dort 
dann in einen Bodenschacht durchfallen. Dies erlaubt einen 40 
robustcn Umgang mit dem Forderband, wic dies beim 
Transport von Fahrzeugen erwiinscht ist. 

Die Beabstandung der Transportwegbahn der Klappe von 
dem Forderband hat keine sicherheitstechnischen Nachteile, 
sondern wird erfindungsgemaB als Auslosebereich fur eine 45 
Sicherheitsfunktion der Klappe genutzt. Die Klappe ist mit 
mindestens einem Lastarm ausgestattet, der die Klappe aus 
einer uberrollbaren Grundstellung in eine AuBereingriffstel- 
lung schwenkt, wenn ein Kraftmoment von dem Forderband 
auf die Klappe wirkt, wie dies beispielsweise der Fall ist, 50 
wenn der FuB eines Werkers zwischen Forderband und 
Klappe gclangt. In einem solchcn Fall weicht die Klappe 
durch ein Wegschwenken aus, wozu die Klappe um ein 
Achse quer zur Forderrichtung schwenkbar gelagert ist. 

Bei einem solchen sicherheitsnotwendigen Wegschwen- 55 
ken der Klappe kann ein Endschalter zum Abschalten eines 
Antriebs fur das Forderband betatigt werden, damit das For- 
derband zum Stillstand kommt. 

Durch die Verwendung eines Lastarmes, der unter Wir- 
kung der Schwerkraft seine Funktion ausiibt, wird eine ein- 60 
fache aber zuverlassige Losung bereitgestellt, wobei uber 
eine Wahl der Last eines Lastarms in bezug auf einen die 
Transportwegbahn tragenden ersten Hebelarm einstellbar 
ist, bei welchen an der Transportwegbahn auftreffenden 
Kraftmomenten ein Schwenken der Klappe in die AuBerein- 65 
griffstellung ausgelost werden soil. Die Lastmomente der 
beiden Hcbelarmc des Winkelhcbcls nutzen allein die Wir- 
kung der Schwerkraft, so daB die Klappe wartungsarm ar- 
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beitet. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind der nachfol- 
genden Beschreibung und den Unteranspruchen zu entneh- 
mcn. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand des in den beige- 
fugten Abbildungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiels na- 
her erlautert. 

Fig. 1 zeigt schematisch eine Seilenansicht eines auslauf- 
seitigen Endes eines Forderbandes fiir Fahrzeug-Endmonta- 
gelinien mit einem auslaufseitigen Ubergabebereich, 

Fig. 2 zeigt schematisch eine Draufsicht einer Klappe des 
Obergabebereiches gemaB Fig. 1 . 

Fig. 1 zeigt einen auslaufseitigen Endabschnitt eines For- 
derbandes 1 fiir Fahrzeug-Endmontagelinien mit einem end- 
losen Gurtband 2, das in einer Forderebcne einen Transport- 
weg mit einer Transportrichtung X bildet, aus dem das Gurt- 
band 2 uber eine Umlenkrolle 3 zu einem nicht dargestellten 
einlaufseitigen Anfangsabschnitt zuruckkehrt. Die Umlenk- 
rolle 3 ist dabei in einem Forderbandgestell 17 gelagert. 

In Transportrichtung X ist dem auslaufseitigen Endab- 
schnitt des Forderbandes 1 ein Ubergabebereich 4 nachge- 
ordnet, der eine quer zur Forderrichtung schwenkbar aufge- 
hangte Klappe 5 umfaBt. Die Klappe 5 ist dazu mit einer 
Achse 6 in einem Klappengestell 14 frei drehbar gelagert. 
Die Klappe 5 ist als ein Winkelhebel mit mindestens zwei 
Hebclarmcn 7, 8 ausgebildet. Ein crster Hebelarm 7 weist 
endseitig und damit kopfseitig der Klappe 5 eine Transport- 
wegbahn 9 auf, die hier von einer Rollflache gebildet wird, 
die in einer Uberrollstellung oder Grundstellung der Klappe 
5 einlaufseitig mit Abstand zum Forderband 1 angcordnet 
ist und auslaufseitig an einen nachgeordneten Transportweg 
10 anschlieBt. Vorzugsweise ist die Transportwegbahn 9 der 
Klappe 5 zu Transportcbcnen des Forderbandes 1 und des 
nachgeordneten Transportweges 10 horizontal ausgerichtet, 
um einen Transport von Fahrzeugen iiber die Klappe 5 
durch Uberrollen sicherzustellen. Die Transportwegbahn 9 
ist vorzugsweise ein buhncnartigcr Boden, wie in Fig. 2 dar- 
gestellt. Bei der Grundstellung ist die Transportwegbahn 9 
dann in einer zum Forderband 2 horizontal ausgerichteten 
Uberrollstellung angeordnet. 

Ein zwciter Hebelarm 8 bildet einen Lastarm, dessen 
Schwerpunkt in der in Fig. 1 dargestellten Grundstellung 
der Klappe 5 oberhalb der durch die Achse 6 definierten 
Aufhangung liegt. Unter der Wirkung der Schwerkraft des 
ersten Hebelarms 7 wird die Klappe 5 in ihrer Grundstellung 
gehalten, wobei der erste Hebelarm 7 sich in dieser Grund- 
stellung gegen einen Anschlag 11 abstutzt. Die Last des 
zwei ten Hebelarms kann durch das Einbringen von Gewich- 
ten in ein Gewichtsfach 12 wahlbar eingestellt werden. 

Durch die Anordnung des zweiten Hebelarms 8 mit sei- 
nem Schwerpunkt oberhalb der Aufhangung bildet der erste 
Hebelarm ein Gcgengewicht, das unter Wirkung der 
Schwerkraft den ersten Hebelarm 7 in die Grundstellung der 
Klappe 5 zieht. Wirkt in der Grundstellung auf die Trans- 
portwegbahn 9 der Klappe 5 ein der Wirkung der Schwer- 
kraft cnlgegengerichteles Kraftmoment, z. B . zwischen 
Gurtband 2 und Transportwegbahn 9 gelangt ein Korper, 
dessen Dimensionen groBer sind als ein Abstand zwischen 
Forderband 1 und Transportwegbahn 9, so greift eine der 
Schwerkraft, die die Klappe 5 in der Grundstellung halt, ent- 
gegenwirkende Kraft an, so daB die Klappe 5 unter Vergro- 
Berung des Abstandes geschwenkt wird, also hier im Uhr- 
zeigersinn gedreht wird. Dies ist ein Ausloser dafiir, daB der 
Schwerpunkt des zweiten Hebelarms 8 in eine Ebene unter- 
halb der Aufhangung durch die Achse 6 bewegt wird, und 
zwar unter Wirkung der Schwerkraft des zweiten Hebelarms 
8. Sobald also das Lastmomcnt des zweiten Hebelarms 8 
groBer wird als ein Lastmoment des ersten Hebelarms 7, 
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schwenkt die Klappe 5 selbsttatig in eine AuBereingriffstel- 
lung der Klappe 5, die in Fig. 1 strichpunktiert dargestellt 
ist. Uber ein Tarieren der Lastmomente der beiden Hebei- 
armc 7, 8, der Winkelstellung der beiden Hebelarme 7, 8 zu- 
einander als auch die Anordnung des Schwerpunkts des 5 
Lastarms 8 zur Aufhangung, laBt sich einstellen, welches 
vom Forderband 2 angreifendes Kraftmoment zur Auslo- 
sung crforderlich ist, um die Klappe 5 von der in Fig. 1 dar- 
gestellten Grundsteilung in die strichpunktiert dargestellte 
AuBereingriffstellung zu schwenken. 10 

Vorzugsweise besitzt die Klappe 5 einen Gegenanschlag 
13, der mit einem Anschlag 11 zusammenarbeitet, uber den 
die horizontale Ausrichtung der Transportwegbahn 9 ein- 
stellbar ist. 

Die Lagerung der Achse 6 ist in einem Klappengestell 14 15 
moglich, an dem auch der Anschlag 11 anbringbar ist. 

An der Achse 6 kann ferner ein Betatigungselement 15 
befestigt sein, mit dem ein Endschalter 16 zum Ausschalten 
eines Antriebs fUr das Gurtband 2 betatigt wird, immer 
dann, wenn die Klappe 5 aus der Grundsteilung in die Au- 20 
Bereingriffstellung bewegt wird. Hierdurch wird sicherge- 
stellt, daB das Gurtband 2 stoppt, wenn in einer Gefahren si- 
tuation die Klappe 5 in die AuBereingriffstellung schwenkt. 

Patentanspruche 25 

1. Forderband fur Fahrzeug-Endmontagelinien mit ei- 
nem auslaufseitigen Ubergabebereich, der das Forder- 
band an einen in Forderrichtung nachgeordneten 
Transportwcg anschlieBt, dadurch gekennzeichnet, 30 
daB der Ubergabebereich eine quer zur Forderrichtung 
(X) schwenkbar aufgehangte Klappe (5) mit einer 
kopfseitigen Transportwegbahn (9) umfaBt, und die 
Transportwegbahn (9) an einem ersten Hebelarm (7) 
einer als Winkelhebel ausgebildeten Klappe (5) ange- 35 
ordnet ist, die als zweiten Hebelarm (8) einen Lastarm 
aufweist, dessen Schwerpunkt in einer mit Abstand 
zum Forderband (1) angeordneten, zum Forderband (2) 
horizontal ausgerichteten Uberrollstellung der Trans- 
portwegbahn (9) derart oberhalb der Aufhangung ange- 40 
ordnet ist, daB die Transportwegbahn (9) durch ein 
vom Forderband (1) angreifendes Kraftmoment aus der 
Uberrollstellung unter Verlagerung des Schwerpunktes 
des zweiten Hebelarms (8) unter die Aufhangung 
schwenkbar ist zum Schwenken der Transportwegbahn 45 
(9) unter Wirkung der Schwerkraft des zweiten Hebel- 
arms (8) gegen die Last des ersten Hebelarms (7) in 
eine AuBereingriffstellung. 

2. Forderband nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klappe (5) unter Wirkung der 50 
Schwerkraft des ersten Hebelarms (7) in der Uberroll- 
stellung gegen einen Anschlag (11) abstiitzbar ist, 

3. Forderband nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Hebelarme (7, 8) Lastarme 
bilden, deren Kraftmomente Drehmomente mit unter- 55 
schicdlichem Drchsinn bcsitzcn. 

4. Forderband nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Klappe (5) ein Betati- 
gungselement (15) zur Betatigung eines Schalters (16) 
fiir einen Antrieb des Forderbandes (1) aufweist. 60 
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